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                                                             Zawartość opracowania

Część opisowa:

1. Pisma uzgadniające

2. Opis techniczny.

3. Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia.

4. Oświadczenie projektanta.

Część rysunkowa:

3. Projekt zagospodarowania działki A,B,C                    skala 1:500

4. Przekroje typowe- konstrukcyjne                                skala 1:100

5. Profil podłużny  A                                                      skala 1:100 / 500

6. Przekroje poprzeczne A                                           skala 1:100

7. Plan warstwicowy ronda                                            skala 1:500

8. Szczegóły                                                                   skala 1:10

Część porządkowa: 

1. Uprawnienia projektanta / sprawdzającego

2. Przynależność do MOIIB

OPIS  TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania:

Podstawę opracowania stanowią:

· Umowa pomiędzy inwestorem – Tarnowskim Zarządem Dróg Miejskich i wykonawcą Pracownią Projektową Dróg i Mostów – Elżbieta Grądalska z siedzibą w Tarnowie ul. Szkotnik 2b

· Mapa do celów projektowych w skali 1:500.

· Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Tarnowa – Dzielnicy Krzyż opracowany w 2006r

· Wycinek z dokumentacji węzła autostradowego Krzyż – lokalizacja i wysokość ronda – opracowanej na zlecenie GDDKiA przez Transprojekt Kraków

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2-03-1999 w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie.

· Dokumentacja geotechniczna podłoża gruntowego wykonana w roku 2006 przez firmę geologiczną GEOTAR

· Inwentaryzacja zieleni wykonana w roku 2006

· Warunki techniczne wydane przez MPEC 2-10-2006 znak TDI/220/218/06

· Warunki techniczne usunięcia kolizji wydane przez Telekomunikację Polską Pion Sieci 19-10-2006 znak SEK/ZE/2-3380/06/CZ

· Warunki przebudowy i zabezpieczenia sieci wydane przez Tarnowskie wodociągi 20-11-2006 znak TP/3918/11/06

2.
Lokalizacja

Planowana inwestycja zlokalizowana będzie w północnej części miasta Tarnowa na włączeniu Al. Jana Pawła II z ul. Błonie wraz z odcinkiem przebudowy Al. Jana Pawła II w kierunku planowanego węzła autostradowego (zlokalizowanego na granicy miasta). Planowana droga zlokalizowana zostanie wzdłuż istniejącej napowietrznej linii energetycznej 110KV
3. Zakres opracowania:

Opracowaniem został objęty odcinek drogi KGo od zwężenia do jednej jezdni ul. Jana Pawła II (likwidacja nawrotki) po stronie południowej, do skrzyżowania – ronda – stanowiącego część węzła autostradowego. W zakres opracowania wchodzi także 

· skrzyżowanie z ul. Błonie (KGo) – rondo,

· skrzyżowanie z drogą KDn – stanowiącą wyjazd z minidworca autobusów komunikacji miejskiej

· 2 skrzyżowania z drogami KLn – ulicą planowaną na działkach 130/3 i inne oraz ul. Cmentarną 

· Odwodnienie - Kanalizacja opadowa

· Odwodnienie drogi – rowy 

· Przepusty na rowach melioracyjnych

· Przebudowa odcinka linii energetycznej 110kV

· Przebudowa odcinka linii energetycznej 15kV

· Przebudowa linii energetycznej niskiego napięcia

· Oświetlenie uliczne

· Wymiana rurociągów wodociągów i kanalizacji sanitarnej

· Zabezpieczenie kanalizacji teletechnicznej

4. Charakterystyka stanu istniejącego:

Ulica Jana Pawła II (KGo) posiada 2 jezdnie po 7,00m każda rozdzielone zieleńcem szerokości 10,00m. Po stronie zachodniej zlokalizowany jest chodnik szerokości 2,00 oddzielony zieleńcem szerokości 2,00m. Po stronie wschodniej jest ścieżka rowerowa szerokości 3,00m oddzielona zieleńcem średnio 2,50m. Przy końcu odcinka dwujezdniowego w zieleńcu środkowym szerokości 10,0m jest wykonany łącznik (nawrotka) o jezdni szerokości 7,00mNa końcowym odcinku – przy skrzyżowaniu z ul. Błonie jezdnie łączą się w jedną szerokości 7,00m. 

Na przedłużeniu Jana Pawła II w kierunku północnym w pasie drogi stoi kratowy słup linii wysokiego napięcia 110kV. Dalej w kierunku północnym – za skrzyżowaniem z ul. Błonie zlokalizowane są tereny rolne, które zgodnie z zapisami planu kiedyś będą terenami usług, mieszkalnictwa jednorodzinnego i rekreacji, terenami zieleni i upraw. Obszar mieszkalnictwa oddzielony jest od pasa projektowanej drogi pasem zieleni izolacyjnej.

W pasie rezerwowanym pod drogę znajdują się:

· Działki rolne

· Działka rolna z zabudową – 1 szt

· Rowy melioracyjne

· Teren pozostały po cmentarzu cholerycznym

6. Zamierzenia projektowe:

Głównym zamierzeniem projektowym jest doprowadzenie ulicy Jana Pawła II do węzła autostradowego Krzyż. Zgodnie z zapisem MPZ droga ma być ulicą klasy GP o dwóch dwupasowych jezdniach rozdzielonych pasem zieleni szerokości 6,00m (10,00m na odcinku ul. Jana Pawła II – do skrzyżowania z ul.Błonie) Pomimo, że obecnie ulica będzie przebiegała przez teren niezabudowany projektuje się ją skanalizowaną, oświetloną i z obustronnymi oddzielonymi zieleńcami ciągami pieszo-rowerowymi.

TRASA

Trasę połączenia zaprojektowano tak, aby pozostając w pasie rezerwowanym, stosując się do zapisu miejscowego planu zagospodarowania, omijając przeszkody terenowe, ograniczając ilość koniecznych przezbrojeń i zachowując płynność trasy połączyć ul.Jana Pawła II z rondem przy węźle autostrady. Ulicę trasowano osiowo – w osi zieleńca. 

Oś ulicy w planie składa się z odcinków prostych i łuków kołowych. Łuki kołowe połączono z prostymi za pomocą krzywych przejściowych – odcinków klotoidy. Wartości promieni łuków kołowych, kątów zwrotu trasy oraz długości krzywych przejściowych odcinków prostych dobrano w sposób zapewniający jak największą płynność. 

Łuki W3, W4 i W5 zaprojektowano, aby ominąć teren pozostały po cmentarzu cholerycznym

	Początek odcinka
	Koniec odcinka
	Długość odcinka
	Opis trasy

(prosta, łuk)
	Promień łuku
	Kąt zwrotu

	0+000,00
	0+209,80
	209,80
	Prosta
	
	

	0+209,80
	0+234,80
	25,00
	Klotoida
	
	

	0+234,80
	0+277,00
	42,20
	łuk
	350,00
	11,00

	0,277,00
	0,302,00
	25,00
	Klotoida
	
	

	0+302,00
	0,329,00
	27,00
	Prosta
	
	

	0+329,00
	0+379,00
	50,00
	Klotoida
	
	

	0+379,00
	0+445,05
	66,05
	łuk
	350,00
	19,00

	0+445,05
	0+495,05
	50,00
	Klotoida
	
	

	0+495,05
	1+197,90
	702,85
	prosta
	
	

	1+197,90
	1+217,90
	20,00
	Klotoida
	
	

	1+217,90
	1+252,90
	35,00
	łuk
	350,00
	9,00

	1+252,90
	1+272,90
	20,00
	Klotoida
	
	

	1+272,90
	1+307,90
	35,00
	Klotoida
	
	

	1+307,90
	1+376,75
	68,85
	łuk
	350,00
	19,00

	1+376,75
	1+411,75
	35,00
	Klotoida
	
	

	1+411,75
	1+504,55
	92,80
	Prosta
	
	

	1+504,55
	1+524,55
	20,00
	Klotoida
	
	

	1+524,55
	1+559,55
	35,00 
	łuk
	350,00
	9,00

	1+559,55
	1+579,55
	20,00
	Klotoida
	
	

	1+579,55
	1+676,50
	96,95 
	prosta
	
	

	
	
	1676,50
	
	
	


SKRZYŻOWANIA

:

Na planowanym odcinku drogi projektuje się następujące skrzyżowania:

· Skrzyżowanie ulic Jana Pawła II – Błonie – km 0+171,15 wg kilometrażu lokalnego projektowanego odcinka.

Jest to skrzyżowanie w formie ronda średniego o następujących parametrach

· Średnica zewnętrzna -  55,0m.

· średnica wyspy 37,0m – wyspa z niską zielenią. Wyspa okrawężnikowana krawężnikiem betonowym 20x30 posadowionym na ławie betonowej z oporem

· wloty o nawierzchni bitumicznej okrawężnikowane krawężnikiem betonowym 20x30 posadowionym na ławie betonowej z oporem

· południowy – dwujezdniowy o jezdniach szerokości 7,5m każda rozdzielonych pasem zieleni szerokości 10,0m. Włączenia wyokrąglone łukami w kierunku zachodnim R=15,0m, w kierunku wschodnim R=20,0m

· zachodni – dwujezdniowy o jezdniach szerokości 7,5m każda rozdzielonych pasem zieleni szerokości 7,5m. Włączenia wyokrąglone łukami R=15,0m. Nawierzchnię pomiędzy łukiem R=15,0 a łukiem R=12,0 wynikającym ze stycznej do ronda w części północnej wykonać z kostki kamiennej

· północny – dwujezdniowy o jezdniach szerokości 7,5m każda rozdzielonych pasem zieleni szerokości 8,0m. Włączenia wyokrąglone łukami R=15,0m, zachodni Wyokrąglenie wlotu zachodniego jw.

· wschodni – dwujezdniowy o jezdniach szerokości 7,0m każda rozdzielonych pasem zieleni szerokości 7,0m. Włączenia wyokrąglone łukami północny R=15,0m, południowy R=20,0m. Dwie jezdnie zaprojektowano na bardzo krótkim odcinku, tak aby przy przebudowie ul. Błonie w kierunku wschodnim nie trzeba będzie prowadzić robót w rejonie skrzyżowania

· jezdnia dwupasowa o łącznej szerokości 9,00m. Jezdnia o nawierzchni bitumicznej szerokości 7,50m oraz  pas wewnętrzny szerokości 1,50m wykonany z kostki kamiennej

· odwodnienie – skrzyżowanie odwadniane jest poprzez kraty ściekowe zlokalizowane na południowym i północnym wlocie włączone do kanalizacji deszczowej

· przejścia dla pieszych i ciągi piesze i rowerowe. Przejścia dla pieszych projektowane są w odległości od krawędzi jezdni ronda (oś przejścia)

· 23,0m wlot południowy

· 18,0m wlot zachodni

· 17,0m wlot północny

· 5,0m wlot wschodni (przy przebudowie ul. Błonie przejście należy odsunąć w kierunku wschodnim)

Szerokość azylu w wysepce wynosi 6,0m aby możliwe było przeprowadzenie ruchu pieszego i rowerowego.

Ciągi piesze i rowerowe pomiędzy przejściami przez jezdnię są prowadzone jako prostoliniowe poza rondem za wyjątkiem odcinka południowo-wschodniego gdzie ciąg ten prowadzony jest po łuku.

· Oświetlenie – z uwagi na wielkość wyspy rondo oświetlają 2 podwójne lampy usytuowane na wprost wlotów na wyspie centralnej.

· skrzyżowanie z drogą KDn – stanowiącą wyjazd z minidworca autobusów komunikacji miejskiej to wyłącznie wyjazd w prawo zlokalizowany w km 0+315,40. Szerokość wyjazdu w linii krawężnika to 12,50m

· skrzyżowania z droga KLn – ulicą planowaną na działkach 130/3 i inne – skrzyżowanie w kształcie litery T w włączeniem od strony zachodniej w km 0+696,60 Jest to skrzyżowanie o następujących parametrach

· Szerokość wlotu podporządkowanego – 7,0m

· Pasy wyłączenia z drogi głównej – pas lewoskrętu z jezdni po stronie wschodniej długościi 65m (0+620 – 0+685) ze skosem najazdowym 1:10 szerokości 3,50m

· Wszystkie wloty o nawierzchni bitumicznej okrawężnikowane krawężnikiem betonowym 20x30 posadowionym na ławie betonowej z oporem. Na włączeniu krawężnik ułożony łukiem o R=12,0m

· Przejścia dla pieszych przez drogę główną z azylami dla pieszych południowy szerokości 2,50m, północny szerokości 6,0m

· Przejście dla pieszych przez drogę podporządkowaną – jednoprzestrzenne

· Oświetlenie – jak drogi głównej 

· 2 skrzyżowania z drogą KLn – ulicą Cmentarną – skrzyżowanie pełne pod kątem 86,5* w km 1+106,90 60 Jest to skrzyżowanie o następujących parametrach

· Szerokość wlotu podporządkowanego – 7,0m

· Pasy wyłączenia z drogi głównej – pas lewoskrętu z jezdni po stronie wschodniej długościi 70m (0+030 – 1+100) oraz prawoskrętu z jezdni po stronie zachodniej długości 78m (1+110 – 1+188) Oba pasy ze skosami najazdowymi 1:10 szerokości 3,50m

· Wszystkie wloty o nawierzchni bitumicznej okrawężnikowane krawężnikiem betonowym 20x30 posadowionym na ławie betonowej z oporem. Na włączeniu krawężnik ułożony lukiem o R=12,0m

· Przejścia dla pieszych przez drogę główną z azylami dla pieszych południowy szerokości 2,50m, północny szerokości 6,0m

· Przejście dla pieszych przez drogę podporządkowaną – jednoprzestrzenne

· Oświetlenie – jak drogi głównej 

PRZEKRÓJ NORMALNY

Jako typowy przekrój poprzeczny na prostej przyjęto przekrój dwujezdniowy, o jezdniach dwupasowych o szerokości pasa ruchu 3,50m, okrawężnikowanych rozdzielonych zieleńcem szerokości 6,00m. 

JEZDNIE

Ulica  w stanie projektowanym posiada dwie, jednokierunkowe jezdnie o szerokości 7.00 rozdzielone pasam zieleni szerokości 6,00m.  Z uwagi na przyjęte promienie łuków poziomych nie stosuje się poszerzeń jezdni innych niż dodatkowe pasy ruchu dla relacji skrętnych na skrzyżowaniach.

Dodatkowe pasy to:

· Jezdnia wschodnia 1+110,00 – 1+188,00

· Jezdnia zachodnia 0+620,00 – 0+685,00 oraz  1+30,00 - 1+100,00

Dodatkowe pasy posiadają szerokość 3,50m każdy i są włączone skosami 1:10

Jezdnie są okrawężnikowane krawężnikiem ulicznym ciężkim 20x30cm o odkryciu 14 cm 

Na prostej:

Jezdnie posiadają pochylenie poprzeczne jednostronne wielkości 2% na zewnątrz. Przy zewnętrznym krawężniku zlokalizowany jest ściek przykrawężnikowy szerokości 21cm wykonany z kostki betonowej.

Na łuku:
W związku z zastosowaniem wyłącznie łuków kołowych o R=350,00m spadek poprzeczny na łuku wynosi 4%. Kształtowanie rampy i przekroju na łuku następuje na długości krzywej przejściowej przez obrót wokół osi jezdni na łuku

Ściek przykrawężnikowy na wewnętrznych stronach łuków o jednostronnej przechyłce w kierunku ścieku ma głębokość 1,5cm. Na zewnętrznych stronach łuków -gdy jest kontynuacją ścieku na prostej-  pozostaje o głębokość 0,00cm. 
ZIELEŃCE

Zieleniec pomiędzy jezdniami na początkowym odcinku 140mb ( do ronda) ma szerokość jak istniejący w al.Jana Pawła II to jest 10m. Na dalszym odcinku to jest od ronda (0+199,00)  do końca projektowanego odcinka (1+676,50) szerokość 6,00m za wyjątkiem odcinka 1+000 1+100, gdzie został wydzielony pas lewoskrętu szerokości 3,50m i zieleniec zwężono do szerokości 2,50m

Zieleniec za skrajnym krawężnikiem na odcinku początkowym „do ronda” po stronie zachodniej nie istnieje, a po południowej ma szerokość od 2,50 do 6,00m. Na pozostałym odcinku obydwa zieleńce wschodni i zachodni maja stałą szerokość 3,00m

CIĄGI PIESZO-ROWEROWE

Wzdłuż całego projektowanego odcinka ulicy zostały zaprojektowane obustronne ciągi pieszo-rowerowe o szerokości 2,00m każdy oddzielone od jezdni zieleńcem szerokości 3,00m. Należy założyć, że do czasu zainwestowania terenu przyległego do drogi będą to dwie ścieżki rowerowe. W miarę rozwoju zabudowy jeden ciąg może zostać zmieniony na ciąg pieszy.  Nawierzchnia  z kostki betonowej niefazowana

ZJAZDY GOSPODARCZE

W niniejszym   opracowaniu    nie projektuje się żadnych zjazdów gospodarczych do pól czy zabudowań

SKARPY NASYPU

Projektowana droga poza odcinkiem początkowym – do ronda- przebiega w niewysokim nasypie – 0,17 – 1,4m – średnio 0,80m mierzone w osi drogi Zwiększenie nasypu do 1,4 wynika z przekroczenia rowu melioracyjnego ( przepust + niezbędny naziom). 

Dlatego za ciągiem pieszo-rowerowym zaprojektowano odsadzkę szerokości 0,50m i dalej skarpę nasypu o nachyleniu 1:1,5

DROGI SERWISOWE

Ponieważ projektowana droga przecina swoim przebiegiem pola uprawne konieczne jest zapewnienie dojazdu do pól wszystkim właścicielom. Zapewnić to mają drogi serwisowe szerokości 4,00m zlokalizowane po wschodniej i zachodniej stronie projektowanej drogi. Drogi te zlokalizowane są u podstawy nasypu i posiadają nawierzchnię żwirową. Włączone są one do istniejących i projektowanych skrzyżowań z drogami lokalnymi.

Droga po stronie zachodniej:

Km 0+325 – początek przy drodze wjazdowej do minidworca autobusowego

Km 0+690 – włączenie do planowanej drogi 

Km 0+697 – włączenie do planowanej drogi

Km 1+097 – włączenie do ul Cmentarnej

Km 1+115 – włączenie do ul Cmentarnej

Km 1+308 – koniec planowanego odcinka (ślepy odcinek)

Km 1+425 – początek planowanego odcinka (ślepy odcinek)

1+676,50 – koniec projektowanego odcinka


Pomiędzy km 1+308 i 1+425 brak jest drogi serwisowej. Na odcinku tym projektowana droga przebiega bezpośrednio przy kanale melioracyjnym, który dzielił pola. Za kanałem zlokalizowane są pozostałości cmentarza cholerycznego, który nie jest użytkowany rolniczo. 

Droga po stronie wschodniej:

Km 0+170 – włączenie do planowanej jezdni ul.Blonie po stronie wschodniej projektowanego ronda

Km 1+097 – włączenie do ul Cmentarnej

Km 1+115 – włączenie do ul Cmentarnej

1+676,50 – koniec projektowanego odcinka

Drogi serwisowe zakończono na końcu opracowania. Ich dalszy przebieg winien zostać opracowany w ramach projektu wykonywanego na zlecenie GDDKiA 

PRZEKRÓJ PODŁUŻNY

Przebieg niwelety ulicy wynika z:

· konieczności dowiązania  się do istniejących i projektowanych rzędnych dróg na granicy opracowania – projekt wykonywany na zlecenie GDDKiA na włączeniu do autostrady

· dostosowania rzędnej skrzyżowania z ul. Błonie w sposób umożliwiający prawidłowe włączenie ul. Błonie

· uzyskania płynności niwelety
· zapewnienia poprawnego odwodnienia.
Przebieg ulicy w profilu został podniesiony w stosunku do przyległego terenu o średnio 80cm. Pozwala to na wykonanie odwodnienia – kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem do istniejących rowów, wykonanie niezbędnych naziomów nad przepustami na rowach melioracyjnych oraz zabezpiecza drogę przed zawiewaniem śniegu. Dla zapewnienia poprawnego odwodnienia minimalny spadek podłużny zaprojektowano wielkości 0,6% a maksymalny 2,5% Załamania niwelety wyokrąglono łukami pionowymi o promieniu 1500-5000m 
Zestawienie łuków pionowych przedstawia poniższa tabela:
	Nr łuku    Rodz. łuku 
	Promień [m] 
	Dł. łuku [m] 
	Wierzchołek [m] 

	R1 
	wypukły 
	3500
	140,00
	0,70

	R2
	wklęsły
	5000
	180,00
	0,81

	R3
	wypukły
	5000
	205,00
	1,05

	R4
	wklęsły
	3000
	123,00
	0,63

	R5
	wypukły
	4000
	72,00
	0,16

	R6
	wklęsły
	3000
	66,00
	0,18


ODWODNIENIE

Odwodnienie projektowanej drogi składa się z 3 zagadnień

1. odwodnienie jezdni i ciągów pieszo-rowerowych
2. odwodnienie korpusu drogi i przyległych terenów
3. zabezpieczenia i przebudowa istniejących urządzeń wodnych
odwodnienie jezdni i ciągów pieszo-rowerowych
Odwodnienie nawierzchni realizowane jest poprzez nadanie odpowiednich spadków podłużnych i poprzecznych jezdni oraz zastosowanie ścieku przykrawężnikowego obniżonego w postaci dwóch rzędów betonowej kostki wibroprasowanej. Głębokość obniżonego ścieku przykrawężnikowego wynosi 1.5 cm. Woda ze ścieku będzie odprowadzana do studzienek wodościekowych usytuowanych bezpośrednio przy krawężniku i poprzez projektowaną kanalizację deszczową do istniejących odbiorników. Rozmieszczenie studni rewizyjnych, studzienek ściekowych  oraz usytuowanie ścieku przykrawężnikowego pokazano na planie sytuacyjnym i na przekrojach podłużnych.

Łącznie zaprojektowano 5 odcinków kanalizacji deszczowej o łącznej długości 1378,2m

Jezdnię i ciągi pieszo-rowerowe odwadnia łącznie 60 wpustów ulicznych. 

Dane kanalizacji obrazują poniższe tabele:

Kanał opadowy „A”

	Nr studni  wylot
	Nr studni  wlot
	średnica kanału

mm
	spadek 

kanału

‰
	odległość m
	rzędna dna studni

kol.1
	rzędna góry studni

kol.1
	wysokość studni kol.1 

 w m
	typ rury

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	W-1
	D-1
	300
	2,80
	3,5
	236,63
	 
	 
	WITROS

	D-1 Ø1000
	D-2
	300
	2,80
	33,0
	236,64
	237,60
	0,96
	PP-b

	D-2 Ø1000
	Separator
	300
	2,80
	4,00
	236,73
	238,96
	2,23
	PP-b

	Separator
	osadnik
	300
	6,80
	5,00
	235,09
	238,91
	3,82
	PP-b

	osadnik
	D-3
	300
	3,00
	5,00
	235,03
	238,85
	3,82
	PP-b

	D-3 Ø1000
	D-4
	300
	3,00
	45,00
	236,81
	238,79
	1,98
	PP-b

	D-4 Ø1000
	D-5
	300
	3,00
	28,00
	236,95
	238,25
	1,30
	PP-b

	D-5 Ø1000
	 
	 
	 
	
	237,03
	238,08
	1,05
	


Razem długość kanału „A”
        123,50 m

Kanał opadowy „B

	Nr studni  wylot
	Nr studni  wlot
	średnica kanału

mm
	spadek 

kanału

‰
	odległość m
	rzędna dna studni

kol.1
	rzędna góry studni

kol.1
	wysokość studni kol.1 

m
	typ rury

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	W-2 Ø1000
	D-6
	300
	9,00
	3,9
	236,80
	 
	 
	WITROS

	D-6 Ø1000
	D-7
	300
	9,00
	33,5
	236,84
	237,70
	0,96
	PP-b

	D-7 Ø1000
	Separator
	300
	9,00
	4,00
	237,14
	239,23
	2,09
	PP-b

	Separator
	osadnik
	300
	13,60
	5,00
	235,52
	239,28
	3,76
	PP-b

	osadnik
	D-8
	300
	12,00
	5,00
	235,48
	239,34
	3,86
	PP-b

	D-8 Ø1000
	D-9
	300
	12,00
	50,00
	237,30
	239,40
	2,10
	PP-b

	D-9 Ø1000
	D-10
	300
	12,00
	43,50
	237,90
	240,00
	2,10
	PP-b

	D-10 Ø1000
	D-11
	300
	12,00
	59,00
	238,42
	240,53
	2,11
	PP-b

	D-11 Ø1000
	D-12
	300
	12,00
	48,00
	239,13
	241,24
	2,11
	PP-b

	D-12 Ø1000
	D-13
	250
	4,00
	59,00
	239,70
	241,55
	1,85
	PP-b

	D-13 Ø1000
	D-14
	250
	4,00
	40,00
	239,94
	241,30
	1,36
	PP-b

	D-14 Ø1000
	 
	 
	 
	
	240,10
	241,55
	1,45
	PP-b


Razem długość kanału „B”          350,9 m

Kanał opadowy „C”

	Nr studni  wylot
	Nr

studni  wlot
	średnica kanału

mm
	spadek 

kanału

‰
	odległość m
	rzędna dna studni

kol.1
	rzędna góry studni

kol.1
	wysokość studni kol.1 

m
	typ rury

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	D-15 Ø1200
	Separator
	300
	20,00
	10,30
	240,81
	242,33
	1,52
	PP-b

	Separator
	osadnik
	300
	20,00
	5,00
	239,35
	242,61
	3,26
	PP-b

	osadnik
	D-16
	300
	20,00
	5,00
	239,33
	242,76
	3,43
	PP-b

	D-16 Ø1000
	D-17
	300
	20,00
	26,50
	241,18
	242,91
	1,73
	PP-b

	D-17 Ø1000
	D-18
	300
	20,00
	19,50
	241,71
	243,78
	2,07
	PP-b

	D-18 Ø1000
	D-19
	250
	32,00
	52,00
	242,10
	244,43
	2,33
	PP-b

	D-19 Ø1000
	D-20
	250
	32,00
	60,00
	244,39
	246,14
	1,75
	PP-b

	D-20 Ø1000
	D-21
	250
	20,00
	60,00
	246,31
	247,93
	1,62
	PP-b

	D-21 Ø1000
	 
	 
	 
	 
	247,51
	249,07
	1,56
	PP-b


Razem długość kanału „C”238,30 m

Kanał opadowy „D”

	Nr studni  wylot
	Nr studni  wlot
	średnica kanału

mm
	spadek 

kanału

‰
	odległość m
	rzędna dna studni

kol.1
	rzędna góry studni

kol.1
	wysokość studni kol.1 

m
	typ rury

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	D-28 Ø1500
	Separator
	400
	8,40
	30,00
	245,84
	248,37
	2,53
	PP-b

	Separator
	osadnik
	400
	7,00
	5,00
	244,71
	248,23
	3,52
	PP-b

	osadnik
	D-27
	400
	8,40
	5,00
	244,65
	248,23
	3,58
	PP-b

	D-27 Ø1000
	D-26
	400
	8,40
	60,00
	246,44
	248,22
	1,78
	PP-b

	D-26 Ø1200
	D-25
	400
	8,40
	25,00
	246,80
	248,51
	1,71
	PP-b

	D-25 Ø1000
	D-24
	250
	5,40
	36,50
	246,95
	248,68
	1,73
	PP-b

	D-24 Ø1000
	D-23
	250
	5,40
	60,00
	247,15
	248,92
	1,77
	PP-b

	D-23 Ø1000
	D-22
	250
	5,40
	60,00
	247,47
	249,32
	1,85
	PP-b

	D-22 Ø1000
	 
	 
	 
	 
	247,80
	249,53
	1,73
	PP-b


 Razem długość kanału „D”       281,50 m

Kanał opadowy „E”

	Nr studni  wylot
	Nr studni  wlot
	średnica kanału

mm
	spadek 

kanału

‰
	odległość m
	rzędna dna studni

kol.1
	rzędna góry studni

kol.1
	wysokość studni kol.1 

m
	typ rury

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	D-28 Ø1500
	Separator
	300
	20,70
	5,00
	245,84
	248,37
	2,53
	PP-b

	Separator
	osadnik
	300
	20,70
	5,00
	244,73
	248,41
	3,68
	PP-b

	osadnik
	D-29
	300
	20,70
	8,00
	244,71
	248,45
	3,74
	PP-b

	D-29 Ø1000
	D-30
	300
	20,70
	60,00
	246,62
	248,53
	1,91
	PP-b

	D-30 Ø1000
	D-31
	300
	20,70
	60,00
	247,86
	249,53
	1,67
	PP-b

	D-31 Ø1000
	D-32
	300
	30,70
	59,00
	249,10
	251,17
	2,07
	PP-b

	D-32 Ø1000
	D-33
	300
	30,70
	60,00
	251,01
	252,87
	1,86
	PP-b

	D-33 Ø1200
	D-34
	250
	30,70
	60,00
	252,85
	254,59
	1,74
	PP-b

	D-34 Ø1000
	D-35
	250
	20,90
	30,00
	254,69
	256,30
	1,61
	PP-b

	D-35 Ø1000
	D-36
	250
	20,90
	37,00
	255,32
	256,93
	1,61
	PP-b

	D-36 Ø1000
	D-36
	 
	 
	 
	256,09
	257,37
	1,28
	PP-b


Razem długość kanału „E”             384,00 m


Szczegółowy projekt kanalizacji stanowi oddzielny tom opracowania. Obejmuje on również odprowadzenie podczyszczonych ścieków do rowów

odwodnienie korpusu drogi i przyległych terenów

Projektowana droga przecina naturalny spływ wód, dlatego konieczne jest uchwycenie ich i przeprowadzenie do istniejących odbiorników. Ponieważ teren jest pofałdowany droga ma przekrój stokowy. Rowy projektujemy od strony napływu wód chroniąc korpus drogowy. Rowy na całej swojej długości umocnione elementami betonowymi prefabrykowanymi typu KKŻ lub zwykłe ścieki drogowe. Wjazd na drogę serwisową z przyległej działki przez koryto KKŻ po prefabrykowanej płycie przejazdowej będącej elementem systemu

odwodnienia KKŻ, a przez ściek drogowy po nim. Na planowanej trasie przejazdu pod ściekiem podbudowa betonowa. 

Ogółem projektowane rowy są następujące

0+325,00 – 0+583,00 – strona zachodnia – umocnienie - KKŻ

0+587,00 – 0+686,30 –strona zachodnia – umocnienie - ściek drogowy 

0+712,80 – 1+045,10 – strona zachodnia – umocnienie - KKŻ

1+525,30 – 1+676,00 – strona wschodnia – umocnienie - ściek drogowy

Ponieważ rowy te przejmują wody z przyległego terenu i skarp nie wymagają oczyszczenia
zabezpieczenia i przebudowa istniejących urządzeń wodnych
Ponieważ droga biegnie po terenie wyposażonym w rowy odwodnieniowe i melioracyjne konieczne jest zachowanie ich drożności także po przecięciu terenu nasypem drogowym. W związku z powyższym projektuje się:

· odpływ z rowów przydrożnych – przepust f 50 wraz z wylotem kanalizacji E – f 80 i nowym rowem odpływowym długości 71,9mb w km 0+585

· Przebudowa rowu „od śmietniska” – odcinek kanały f 600 długości 45,5mb wraz z przebudową ubezpieczenia w km 0+127 – 1+220

· Przepust f 120 na rowie „Olchowym” długości 47mb w km 1+535

Szczegółowe projekty rozwiązań technicznych znajdują się w oddzielnym tomie opracowania

KONSTRUKCJA:

Konstrukcja jezdni w oparciu o badania geologiczne, prognozy ruchu, obliczenia i ustalenia z inwestorem przedstawia się następująco:

· 5,00 cm
Warstwa ścieralna z mieszanki SMA 0/12,8

· 8,00cm
Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 0/20 odpornego na koleinowanie

· 12,00cm
podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25 odpornego na koleinowanie

· 22,00cm
podbudowa pomocnicza z chudego betonu

· 10,00cm
warstwa stabilizacji cementem wymienionego podłoża – CBR=25%, Rm=2,5 MPa

· 50,00cm
wymieniona warstwa podłoża – pospółka o CBR=25%

· Geosyntetyk

· 15,00cm
warstwa odsączająca z pospółki stabilizowanej mechanicznie

Ciągi pieszo-rowerowe:

· 6,00cm
warstwa ścieralna z kostki betonowej 

· 3,00cm
Podsypka cementowo-piaskowa

· 15,0cm
Pospółka kruszona stabilizowana mechanicznie

Drogi serwisowe

· 10,00 cm
nawierzchnia z kruszywa łamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie

· 10,00 cm
podbudowa z pospółki kruszonej stabilizowanej mechanicznie

ROBOTY ZIEMNE:

Zgodnie z tabelą robót ziemnych wynika że niedobór wynosi 3442m3. Tabela nie uwzględnia jednak robót ziemnych na rondzie (nadmiar 5000m3), robót kanalizacyjnych (nadmiar 4170m3) oraz odhumusowania terenu. Istniejące grunty rolne i badanie geologiczne wskazują ze warstwa humusu wynosi średnio 35cm przy szerokości pasa średnio 43,00m. Odhumusowanie liczymy na długości 1600mb 

1600*43*0,35=24080m3 – do wykorzystania na miejscu 30% to jest 7200m3

Ogółem niedobór wynosi 11130m3

Ziemię tą należy dowieźć z dokopu wskazanego przez inwestora. Grunt musi być przebadany laboratoryjnie i dopuszczony do wbudowania przez inspektora nadzoru

ZIELEŃ

Planowana przebudowa spowoduje konieczność usunięcia 1165 sztuk drzew

Szczegółową lokalizację drzew do wycinki pokazano w inwentaryzacji zieleni

7.
Urządzenia obce

Wszystkie sieci uzbrojenia podziemnego i linie napowietrzne kolidujące z projektowaną drogą są przełożone. Szczegóły w projektach branżowych

8.
Oznakowanie robót

Oznakowanie robót jest przedmiotem oddzielnego opracowania stanowiącego integralną część projektu.

                                                    INFORMACJA DOTYCZĄCA

                                        BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA

ZAMAWIAJĄCY:

TARNOWSKI ZARZĄD DRÓG MIEJSKICH

UL. BERNARDYŃSKA 24

33-100 TARNÓW

JEDNOSTKA PROJEKTOWANIA:

PRACOWNIA  PROJEKTOWA  DRÓG  I  MOSTÓW 

ELŻBIETA  GRĄDALSKA

33-100 TARNÓW   UL.SZKOTNIK 2B

OBIEKT:

DROGA KLASY GP 

TEMAT:

BUDOWA RONDA NA SKRZYŻOWANIU BŁONIE- JANA PAWŁA II W TARNOWIE
OPRACOWAŁA:

mgr inż. Elżbieta Grądalska

NBUA 7342/80/97

N/z-UAN-8346/125/85

1.Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego:

· Wykonanie drogi klasy GP

2.Wykaz istniejących obiektów budowlanych : 

· brak

 3.Elementy zagospodarowania działki lub terenu, które mogą stwarzać zagrożenie  

    dla bezpieczeństwa i zdrowia ludzi:

· ruch drogowy

· podziemna i napowietrzna linia energetyczna

· podziemna i napowietrzna linia teletechniczna

· wodociąg

· gazociąg

4.Przewidywane zagrożenia występujące podczas realizacji robót budowlanych:

· typowe dla robót drogowych

· typowe dla robót ziemnych

5.Sposób prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do robót 

    budowlanych:

Pracownicy powinni być przeszkoleni zgodnie z obowiązującymi przepisami. W szczególności obowiązują:

· Dz.U.Nr 40 z 2000r. poz.470, 

· Dz.U. Nr 43 z 1999r. poz.430,

· Dz. U.Nr 47 z 2003r. poz.401,

· Dz.U. Nr 63 z 2000r. poz.735, 

· Dz.U. Nr 118 z 2001r. poz.1283

6. Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie:

· Teren robót oznakować i wyłączyć z ruchu zgodnie z obowiązującymi przepisami.

                                                                                                                    01.12.2006

                                                     OŚWIADCZENIE

                             Na podstawie art.20 ustawy Prawo Budowlane

                                                   Oświadczam, że:

projekt pt: „Budowa ronda na skrzyżowaniu ulic Błonie- Jana Pawła II w Tarnowie” został sporządzony zgodnie z:

· wymaganiami ustawy

· przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej i jest kompletny.


